La superposicién de cartografia histérica como
método de andlisis morfolégico y toma de decisiones
urbanisticas. Ibagué, Colombia, 1935-2016

Sobreposicao de cartografia histérica como método de andlise morfolégica e
tomada de decisées de planejamento, Ibagué, Colémbia, 1935-2016

Overlapping historical cartography as a method of morphological analysis and
taking planning decisions. Ibague, Colombia, 1935-2016

Andrés Francel

Universidad del Tolima, Ibagué, Colombia

Resumen

Ibagué es una ciudad intermedia colombiana en cuyo centro existe una zona socialmente deprimida y
comercialmente efervescente. Para solucionar sus problematicas se realizé una propuesta de redisefio
urbanistico dentro del marco de los planes parciales nacionales, finalmente incorporados a los principios
de planeacion del Ministerio de Vivienda en el afio 2012. Sin embargo, el plan no se ha ejecutado, por lo
cual tiene una condicidn de idealidad y probabilidad, comun a los planeamientos urbanisticos desde 1935.
Para comprender las convergencias y divergencias entre estos planes y la realidad urbanistica, se realiz6 un
analisis del sector utilizando el método histdrico-artistico en su componente objetual ajustado para el analisis
de morfologias. La superposicion cartografica para la identificacion de tendencias evidencia el continuo
desconocimiento de las dindmicas histéricas y el desacierto en los procesos de planeacién. La investigacion
aporta criterios de andlisis que pueden ayudar a la incorporacién de estudios morfolégicos histdéricos para
la toma de decisiones urbanisticas en sectores similares y en ciudades que presentan superposiciones entre
las politicas nacionales y el desarrollo municipal.

Palabras clave: Heteromorfismo urbano. Cicatriz urbana. Costura urbana.

Resumo

No centro de Ibagué, uma cidade média da Colémbia, hd uma drea comercialmente agitada e socialmente
decadente. Para resolver os problemas da cidade, uma proposta de redesenho urbana foi feita no dmbito
de planos parciais nacionais, eventualmente incorporados aos principios de planejamento do Ministério da
Habitagdo, em 2012. No entanto, o plano ndo foi implementado, por isso hd uma condi¢do da idealidade e
probabilidade comum a planificacdo urbana desde 1935. Para entender as semelhangas e as diferengas entre
esses planos e a realidade urbana, uma andlise do setor foi realizada usando o método histérico-artistico em seu
componente objetal ajustado para analisar morfologias. O mapa de sobreposigdo para identificar tendéncias
evidencia a ignordncia continuada da dindmica histdrica e o erro de cdlculo no processo de planejamento.
A pesquisa fornece critérios de andlise que podem ajudar a incorporar estudos histérico-morfolégicos para a
tomada de decisdes de planejamento em setores similares e em cidades que tém sobreposicdes entre as politicas
nacionais e o desenvolvimento municipal.

Palavras-chave: Heteromorfismo urbano. Cicatriz urbana. Costura urbana.
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Abstract

Ibagué is a Colombian medium-sized city in which the center is a commercially vibrant and socially depressed
area. To solve their problems a proposal of urban redesign within the framework of national partial plans
was made eventually incorporated into the planning principles the Ministry of Housing in 2012. However, the
plan has not been implemented, as it has a condition of ideality and probability, common to urban planning
since 1935. To understand the similarities and differences between these plans and the urban reality, a
sector analysis was performed using the historic-artistic method in its object-based component adjusted
for analyzing morphologies. The map overlay for identifying trends evidence the continued ignorance of the
historical dynamics and miscalculation in planning processes. This research provides analysis criteria that
can help incorporating historical morphological studies in order to make planning decisions in similar sectors
and in cities that have overlaps between national policies and municipal development as a cause of conflicts.

Keywords: Urban heteromorphism. Urban scar. Urban couture.

Introduccién

Los planes parciales son estrategias contemporaneas
de intervencién urbanistica en Colombia que permiten
redefinir pequefias zonas como instrumentos de apoyo
alos Planes de Ordenamiento Territorial (POT) (Angulo
Posse, 2011), cuya representacion en Ibagué se encuentra
en el Plan Parcial de la Calle 19, que ha sido aprobado
pero no ejecutado (Ibagué, 2013). El area determinada
para la intervencion urbanistica incluye importantes
objetos arquitecténicos y urbanisticos como la plaza de
mercado de la 21, el terminal de transportes (antigua
estacion del ferrocarril), el parque publico mas grande
del centro la ciudad y una quebrada canalizada bajo
tierra. El desarrollo de esta zona comenzé alrededor
de 1904 y se consolid6 hacia 1940 (Francel, 2013).
Sin embargo, la planimetria mas antigua para su analisis
datade 1931y las propuestas para su intervencion se
encuentran en el plan urbanistico Ibagué Futuro de 1935
(Francel, 2014). En sucesivos afios se han generado
planteamientos para mejorar las condiciones del sector
pero ninguna se ha implementado en su totalidad,
motivo por el cual se propuso la identificacion histérica
de las dinamicas territoriales cuyo analisis derivara
en interpretaciones sobre el desarrollo histérico de
diversas zonas urbanas y las posibilidades de actuacién
en el planeamiento futuro de la ciudad.

Materiales y métodos

Se aplic6 el método histoérico-artistico en su vertiente
objetual, consistente en “la definiciéon de estilos a
través de la observacién y de la comparacion” (Moreno

Martin, 2014), al cual se realiz6 un ajuste conceptual
para analizar morfologias urbanas en lugar de estilos
arquitectonicos y sus incidencias socio-espaciales
(Delgado, 2006). Como sustento se utiliz6 el método
filolégico-documental para recomponer con la precision
posible el “[...] contexto en el que fue creada, recibida,
utilizada/modificada y, en ocasiones, destruida” la
traza urbana (Moreno Martin, 2014, p. 6). Paraello, se
revisaron los archivos historicos de la ciudad, con lo
cual se obtuvo la totalidad de la cartografia generada
sobre la ciudad. La herramienta de acompafiamiento
para el proceso fue la restitucion planimétrica mediante
la vectorizacion (calco digital), el retoque digital y las
graficas analiticas (modelacién de datos) (Van der
Maas, 2011). Para suplir los vacios documentales se
aplico el levantamiento oral de fuentes vivas, lo cual
permiti6 la aproximacién a criterios de validacién
de la informacién mediante la lectura critica de las
fuentes y el contraste de la informacidn.

El primer paso para abordar el tema investigado
fuelabuisqueda de fuentes primarias que permitieran
determinar con exactitud las condiciones de la zona
estudiada desde 1935. Para ello, se realizé una
seleccidn preliminar de actas notariales en el Archivo
Histérico Municipal, cuyo contenido definié las
medidas de la parcelacion de la zona, los materiales
de las construcciones, el porcentaje de ocupacion y
el estado de las vias.

Simultdneamente, se realizé la busqueda e
identificacién de la cartografia en el Archivo Histérico
Municipal. La mayoria de los planos encontrados son
inéditos y no estaban catalogados. Por ello se procedié
con su conservacion digital, consistente en su captura
fotografica, vectorizacion o calco digital mediante
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AutoCAD, ArchiCAD e Illustrator y retoque digital
mediante Photoshop. El producto de esta recuperacién
fue entregado en medio magnético al Archivo Historico
Municipal para facilitar su consulta publica.

Eltercer momento consistié en la interpretacion del
informe del plano urbano de 1935. Para determinar
la exactitud de sus descripciones, se compararon con
la informacién consignada en las actas notariales y
en la cartografia histérica. Al final de este proceso
correlacional, fueron claras las caracteristicas de la
zona en el momento inicial del recorte cronolégico.
Como complemento, se generaron nuevos planos
para llenar los vacios graficos del informe original
y de este modo establecer una comparacién directa
con la morfologia y la arquitectura actual.

Serealizd la biisqueda de informacién fotografica de
lazona enla coleccidn de la biblioteca Dario Echandia
del Banco de la Reptblica. De las 824 imagenes que la
conforman, existe una captura de la calle 19 en 1935
en la cual se observan las condiciones de borde de
ciudad, en completa coherencia con las descripciones
de las fuentes notariales y cartograficas. Existen otras
fotografias en diversos momentos sobre las cuales
se realizaron observaciones comparativas que seran
descritas en los apartados posteriores.

El establecimiento de los momentos intermedios
de planeacidn se realiz6 a partir de la exploracién de
la planoteca de la biblioteca Dario Echandia del Banco
dela Republica. En ella se encuentran las copias de los
planos realizados por el Instituto Geografico Agustin
Codazzi (IGAC) cuyos datos clasificatorios permiten
identificar si se trataron de momentos de actualizacién
nacional o de un estudio perteneciente al disefio de
un plan urbanistico. A estos planos se realizaron
las operaciones de recuperacion, vectorizacion y
retoque y fueron donados a la biblioteca y al archivo
histérico. Como complemento, se realiz6 un ejercicio
de superposicion cartografica, revelado y mascara
que sera descrito posteriormente. Finalmente, se
realizé unarevisidn bibliografica en medios analogos
y digitales, un levantamiento oral y la generacion de
una sintesis grafica que se presentara al final.

Resultados y discusién

La ciudad en 1935

En 1935, Ibagué tenia 36.000 habitantes (SIDEICO,
1935). El célculo de su poblacion fue aproximado
porque se basé en los censos realizados en 1913

(Notaria Primera, 1913) y 1918 (Notaria Primera,
1918a), junto con el conteo de las cuadras de la ciudad
en 1918 (Notaria Primera, 1918b) y el informe de
casas de comercio y oficinas particulares (Notaria
Primera, 1918c). Sin embargo, presenta una sintesis
sobre las condiciones de consolidacién de la ciudad
hasta la Calle 21, luego de la cual se encontraba la
zona de expansion (Tabla 1, Figura 1).

Las condiciones urbanisticas del sector de la
quebrada El1Sillén se observan en un plano identificado
con el nimero 23, realizado por la firma SIDEICO en
1935 (Figura 2). En él puede observarse la divisiéon
predial irregular que corresponde con una dindmica
de comercio inmobiliario dependiente del libre
mercado inmobiliario, no de un plan de desarrollo
territorial planeado por el gobierno municipal.
Esta caracteristica concuerda con el incremento de la
dependencia gubernamental de la tributacién privada
como mecanismo para compensar la insuficiencia
de los fondos estatales (Francel, 2013). Una de sus
manifestaciones fue el loteo o parcelacion de los
bordes de ciudad, para lo cual no existié un énfasis
en las condiciones equitativas ni en la coherencia de
expansion de la ciudad sino una supeditacion a la
conveniencia econdmica.

La ausencia de lineamientos de ordenamiento
territorial permitié que el comercio inmobiliario
funcionara como un elemento auténomo y aislado,
afirmacién que se soporta en la comparacion con el
barrio Belén, de origen particular fundado en 1921, en
el cual todos los lotes tenian dimensiones similares y no
dependieron de la especulacion sino que obedecieron
a los principios urbanisticos determinados por la
firma urbanizadora Manrique Martin & Co. (Figura 3)
(Francel, 2015). En sintesis, la espontaneidad de la
zona de expansion de 1935 fue consecuencia de la
concentracion del gobierno municipal en los intereses
econdmicos sin criterios urbanisticos.

Tabla 1 - Poblacion estimada para el suministro de agua

Sector Habitantes
Tanques hasta la Calle 21 20.000
Calle 21 y quebrada El Sillén al norte 8.000
Calle 21 y quebrada El Sillén al sur 8.000

TOTAL 36.000

Tabulacion: Andrés Francel (2015) Fuente: Informe de SIDEICO (1935:0015). Archivo
Histdrico Municipal.
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Ibagué 1935
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Figura 1 - Extension de Ibagué en 1935 con respecto al plano actual (2015)
Fuente: Dibujo por José Alejandro Ojeda (2015).
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Figura 2 - Plano 23 del informe de SIDEICO (1935)
Fuente: Digitalizado por Zuled Clavijo (2015).
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Figura 3 - Plano de urbanizacidn del barrio Belén

Fuente: Elaboracidn propia (2015) sobre copia dibujada por Guillermo Silva (1984) del original dibujado por Manrique Martin & Co. (1920).

La segunda caracteristica observada (Figura 2) es
la ocupacién de los predios en tres formas basicas: a
lo largo de la avenida principal como consecuencia del
desarrollo comercial, hacia el interior de los predios
como evidencia de la explotacién agricola para un
adecuado control desde el centro de la parcela y
mediante construcciones independientes. Como efecto,
no se observa un desarrollo urbano articulado sino
una continuidad acorde con la espontaneidad de la
division predial.

La tercera caracteristica evidente en el plano 23 es
la superposicion de la cuadricula o traza colonial sobre
las condiciones geograficas, de modo que esta zona
de expansion continud el damero colonial sin operar
variaciones para interpretar los cambios topograficos
en las fuentes hidricas. Como consecuencia, el lecho de
los afluentes qued6 ubicado al interior de las manzanas
(Figura 2). La identificacién de estas caracteristicas
fue la base para analizar el desarrollo urbano a partir
de las variables de discontinuidad (o interrupcion de
vias) y heteromorfismo (o cambio en la forma del
trazado urbano).

Discontinuidad y heteremorfismo urbano

Se revisé toda la cartografia de la ciudad hasta
observar el momento de la transformacidn. Los planos
fueron separados en dos categorias. En la primera esta
el plano de 1931 (Figura 4), el de 1942 (Figura 5), el
diagrama de niveles de vida de 1958 (Figura 6) y el
Plan Piloto de 1966 (Figura 7). Ellos conforman el
cuerpo de estudios iniciales sobre la ciudad, por lo
cual se analizan en apartados tematicos individuales.
La segunda categoria corresponde a nueve planos entre
1970y 2014 con caracteristicas descriptivas similares,
cuyo estudio se realizé a partir de superposiciones
(Figura 8).

El plano de 1931 (Figura 4) presenta la proyeccién
delas calles de acuerdo con la traza colonial y evidencia
transformaciones en sus patrones morfolégicos
desde una reticula colonial homomoérfica (con la
misma forma), hacia un modelo mas espontaneo
heteromorfico (con forma diferente), derivado
de la parcelacion que realizé el municipio con el
propdsito de obtener recursos para reinvertirlos en
infraestructura. Estas medidas estuvieron vinculadas
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con el proyecto de extension de las vias férreas en 1920 Seidentificaron cinco zonas morfoldgicas en el plano
y la legalizacién de la urbanizacion de los terrenos  de 1942 a la cuales se asigné numeracién en orden
alrededor de la futura estacidn del ferrocarril (1928)  izquierda-derecha/arriba-abajo y se identificaron
(Francel, 2013, p. 125). las calles con la letra C y las carreras con la letra K

DE LOS SOLARES VENDIDOS POR EL MUNICIPIO DE

IBAGUE DESDE 1830 HASTA 1931 - ESCALA 1:250
LOCALIZACION HECHA POR EL SUSCRITO ¥

El personera municipal

Rio Combeima

Digitalizado por Andrés Francel. Grupo de investigacion e.arc. Facultad de Tecnologias. Universidad del Tolima, 2015.

Figura 4 - Plano de 1931 con la division predial y la zona de expansion de la calle 19 resaltada en el circulo
Fuente: Elaboracidn propia (2015).
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Figura 5 - Zonas de estudio localizadas en el plano de 1942. Elaboracion propia (2016) sobre plano del IGAC (1942)
Fuente: Biblioteca Dario Echandia del Banco de la Republica.
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(Figura 5). La numeracion de los sectores se realizé  El primer sector y el fin de la ciudad colonial

en relacién con la identificacion de la calle 19 como

eje hasta cuyo limite occidental se prolongé el trazado El principal factor de fragmentacion de la reticula
colonial y desde el cual se desarrollé el heteromorfismo  urbana fue la plaza de Fallon porque interrumpid
hacia el oriente. la calle 19 (entre las manzanas 1.3 y 2.3) y genero

Plaza _
Fallon 4,

Cementerio

o, y
2, N
*

1935-1942
- Dimensiones de lotes

snnmnn  \/ig Proyectada

Figura 6 - Parcelacion de la plaza Fallon y del cementerio entre 1935 y 1958. Elaboracién propia (2016) sobre el plano de “Diagrama de niveles de vida”

del IGAC, dibujado por Mireya Pérez B. (1958)
Fuente: Archivo Histdrico Municipal.
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RM2|Residencial multifamiliar
pareaday continua

IL  |Industria liviana

Plan Piloto
@ 1958 de Ibagué

Figura 7 - Defalle del Plan Piloto de Ibagué (1966). Elaboracidn propia (2016) sobre Digitalizacion de Felipe Peralta (2015)

Fuente: Archivo Historico Municipal de Ibagué.
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Figura 8 - Planos de evolucidn del sector. Elaboracion propia (2016) sobre: Plano de la ciudad de Ibagué 1970. Departamento de planeacion municipal. Seccion
técnica de dibujo. Dibujo de Juan J. Nieto P. Digitalizacion de Juan Avilay Carlos Sudrez (2015); Plano de la ciudad de Ibagué 1972. S.a. s.f. Digitalizacién de Juan
Jilay Carlos Sudrez (2015); Plano de la ciudad de Ibagué 1974. Fuera del marco se lee “Zonificacion para el censo de la ciudad — Camara de Comercio de Ibagué
—1977. Digitalizacion de Juan Avila y Carlos Sudrez (2015); Plan de desarrollo e inversiones municipales de Ibagué 1987. Asociacion para el desarrollo del Tolima
(Alcaldia, FONADE). Dibujo de Noriega Restrepo & Asociados Ltda. Digitalizacion de Juan Avila y Carlos Sudrez (2015); Plano aerofotogramétrico de la ciudad de
Ibagué 1989. Ministerio de Hacienda y crédito péblico. Instituto Geogrfico Agustin Codazzi. Digitalizacion de Juan Avila y Carlos Sudrez (2015); Plano de la ciudad
de Ibagué 1993. Secretaria de planeacién municipal. A parti de planchas acualizadas por el DANE segtn el censo. Digitalizacidn de Juan Avila y Carlos Sudrez (2015)
Fuente: Biblioteca Dario Echandia del Banco de la Repdblica.
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una nueva y corta calle 19A entre la manzana 2.3 y
la estacion Ospina. En el desplazamiento de la calle
19y la generacién de la 19A se observa por primera
vez en el trazado urbano la preponderancia de las
dimensiones de un espacio publico sobre las cuadras
circundantes. En los casos de fragmentacién de las
manzanas anteriores a 1942, las plazuelas generaron
caminos internos a la manzana y se continuaron las
vias existentes (Figura 9).

Lainterrupcion vial continué en las calles 20y 21
que finalizaron en la carrera Segunda, contrario a la
homogeneidad colonial, de modo que una anomalia se
convirtid en repeticion. La carrera Segunda fue inclinada
hacia el norte entre las calles 20 y 21 (en el borde
inferior de la manzana 1.2) y al llegar al cementerio
(en la esquina inferior derecha de la manzana 1.2),
retoma la direccién del trazado colonial y genera una
arista entre las calles 22 y 23 (en el extremo derecho
de la manzana 1.5) (Figura 5).

Lainclinacion de la Carrera Segunda fue consecuencia
del segundo factor: la via férrea. De hecho, la reticula
urbana solo adopté la nueva direccionalidad de la
ferrovia en una parte de la cuadra 1.2. Esta caracteristica
presenta con claridad la superposicion del paradigma
nacional de desarrollo industrial e infraestructural
(Arango, 1989) sobre el desarrollo urbanistico
municipal que carecié de disefios para armonizar
el impacto de las ferrovias a pesar de las facilidades
existentes a principios del siglo XX, como la propiedad

gubernamental del suelo y la escasa construccién en
la zona de expansiéon. Como consecuencia, a ambos
costados de la via se redujeron las dimensiones de
las cuadras, se transformaron triangularmente y los
ejes de las calles se desplazaron al norte y al sur de
la via férrea, acentuando la interrupcion del trazado
urbano (Figura 5).

El tercer factor para el heteromorfismo fue el
cementerio, que no fue incluido en la cartografia de la
década de 1930 porque se encontraba distante de las
zonas de crecimiento urbano (Figura 4). Sin embargo,
la proyeccidn de las calles coloniales finaliz6 en el
borde occidental del cementerio, marcado porla calle
21 (Figura 5). Alli se truncaron las carreras Terceray
Cuarta, la carrera Segunda fue desviada y, definitivamente,
la carrera Primera qued¢ aislada de la malla urbana.
El fin de la carrera Tercera representa la extincion del
sistema urbanistico colonial porque a su alrededor se
habia desarrollado la ciudad hispanica, sus espacios
publicos y los principales edificios (Figura 9). Asi que
literal y simbodlicamente el cementerio fue el lugar en
el que murio la ciudad colonial.

Sectores 2 a 5
En el segundo sector presenta la prolongaciéon de

las vias coloniales con un trazado irregular derivado
de la reciente y parcial ocupacién de los predios.

Plaza fundacional Plaza de Santo Domingo

o —
& 9]

Plazuela de Santa Librada

Plaza de Fallon

n ©

19} v

Localizacién longitudinal de los espacios publicos en la Carrera 3
y manzanas circundantes

Esquema de proporciones

Figura 9 - Localizacion y proporcion de los espacios pablicos en 1942
Fuente: Elaboracidn propia (2016) sobre plano del IGAC (1942).
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Se observa crecimiento triangular enlas manzanas 2.3 y
2.4 entre las carreras Terceray Cuarta, lo cual genero
cuadras con el doble del tamafio de las coloniales.
Aparece la quebrada EI Sillén como primer elemento
urbano anémalo entre las manzanas 2.1y 2.4, 1o cual
evidencia la indiferencia de la reticula con respecto
a la topografia (Figura 5).

El tercer sector, ubicado al oriente de la calle 21,
presentala desconexion con las vias de la ciudad colonial.
Su crecimiento es triangular y repite la generacion
de nuevas vias discontinuas como la calle 22 (que
termina en el cementerio) y la carrera Cuarta C que
comienza en la calle 24 (entre las manzanas 3.4 y 3.6).
El cuarto sector desarrolla una franja de manzanas de
dimensiones homogéneas entre dos nuevas carreras
discontinuas, la Cuarta y la Cuarta A con orientacién
paralela a la traza colonial pero dislocada de esta en
la calle 21. La manzana 4.5 genera aristas residuales
como constante de relacion entre la reticula urbana
y la via férrea.

El quinto sector se configur6 entre las diagonales de
la quebrada El Sillén, la via férreay el eje desconector
delacalle 21, porlo cual su forma general es triangular
y ninguna de sus manzanas presenta regularidad.
Como consecuencia, lamanzana 5.5 se configuré como
una zona residual o demarcacion con “dispersion de
tipologias, dimensiones y categorias” (Cirer-Costa, 2011,
p. 12) cuyas dimensiones impiden estructuraciones
de utilidad y coherencia con el entorno (Sabaneta,
2009, p. 131) y que generalmente son resultado de
la prioridad del transito vehicular (Franco Taipe,
2014, p.11-12).

Lavia férrea generd zonas residuales longitudinales
asutrazado, porlo cual fue clasificada como una cicatriz
urbana (Xolalpa, 2015). Debido a que este término es
de uso comun, pero carece de especificaciones, se tomd
la definicién médica (Sanchez-Mateos Garcia et al.,
2015) y se apropid al ambito urbanistico, proponiendo
que una cicatriz es una alteracién permanente de la
superficie urbana como consecuencia de un dafio y se
constituye en testimonio de sus reparaciones.

El resultado del analisis de los sectores es que el
cambio morfolégico (heteromorfismo) respecto de la
ciudad colonial, corresponde con un cambio conceptual
urbanistico centrado en el desarrollo econémico cuyo
simbolo es el ferrocarril. El comercio inmobiliario
alrededor de la estacion rompi6 el paradigma de
crecimiento urbano homogéneo e instal6 como criterio
urbanistico el libre mercado inmobiliario debido a

la urgencia de recaudo del gobierno municipal para
reinvertir en obras de infraestructura.

Las propuestas de costura urbana en 1935

La desarticulacion entre la zona estudiaday el resto
de la ciudad fue evidente desde 1935, motivo por el
cual se proyect6 un modelo de ciudad diferente para
“coser” la herida urbana (Franco Taipe, 2014) creada
por las dinamicas del ferrocarril. Para controlar la
expansion de la ciudad se generd el plan urbanistico
Ibagué Futuro de 1935 por la Sociedad Industrial
de Ingenieria y Comercio (SIDEICO). Su origen
se encuentra en la labor de Ricardo Olano como
promotor urbanistico, quien gener6 los congresos
nacionales de urbanismo (1917, 1921) y el disefio
de los planes Medellin Futuro (1907-1913), Bogotd
Futuro (1923-1925) y la aprobacién de planos para
el desarrollo de las ciudades colombianas con mas de
10.000 habitantes (Alba Castro, 2013), proyecto dentro
del cual se encuentra Ibagué Futuro. Sus estrategias
pueden sintetizarse en los ocho proyectos que se
describen a continuacién (Figura 10):

1) Laproyeccion dela Avenida Quinta era la formalizacion
del camino que conducia a Bogota desde tiempos
coloniales. Se planeé con doble calzada, zonas
complementarias como parqueaderos, parques y
se prohibid el desarrollo inmobiliario en su limite
sur, tomando en cuenta que la abrupta topografia
de la cuenca de la quebrada El Sillon implicaria
mayores costos de construccién (Figura 11).

2) En lugar de los desarrollos inmobiliarios, se
plante6 la generacion de bosques para aprovechar
las caracteristicas del suelo y la topografia de la
quebrada. Se dotaba a la ciudad de un espacio
publico de grandes dimensiones del cual careciay
requeria en el futuro. El bosque se generaba en la
pendiente mas fuerte del terreno para estabilizar el
suelo en una franja cuyo ancho iba desde 120 hasta
300 metros (Figura 12).

3) Losjardines del Sillon se ubicaban en la zona con
menor inclinacién de la ribera de la quebrada
haciala actual carrera Cuarta (Figura 12). De este
modo, la traza colonial quedaria completamente
suspendida entre las calles 19 y 24, la Carrera
Quinta y la Avenida del Café y se creaba la zona
verde de articulacion entre la ciudad antigua y la
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Figura 12 - Paiscje del Sillon planeado en 1935
Fuente: Elaboracidn propia (2016).

ciudad futura cuyo corazén era una fuente hidrica
para adaptarse alos paradigmas funcionalistas de
1935.

4) Laavenida del Café se planeé con el propdsito de
dar continuidad a la carrera Cuarta pero rompiendo
el trazado colonial, de manera que se protegia
el curso natural de la quebrada El Sillén y se
generaba un nuevo modelo de desarrollo de ciudad
en el que el trazado urbano correspondia con la
topografia. La Avenida del Café es el corazén de la
propuesta para el desarrollo del sector estudiado
porque rompe con el trazado colonial reticular y
decide tomar como guia para su trazado el lecho
de la quebrada (Figura 10), con lo cual se logra
subsanar la desarticulacién fundamental entre la
planeacién urbana y la topografia procedente de
tiempos coloniales. Esta avenida generaba una
interseccion con la via férrea enla calle 23, donde
se planted un paso a desnivel.

5) Paragenerar coherencia en el desarrollo urbanistico
de estazonay evitar que se poblara espontdneamente,
se planted la construccion de la plaza de la 21, la
cual se convertiria en el elemento organizador
de los flujos comerciales y de la infraestructura
complementaria para bodegaje y comercios
mayoristas y minoristas. Asi se evitaba que las
actividades residenciales fueran afectadas por el
desarrollo comercial de la plaza de mercado y se
generaba un gran espacio publico de transicion
entre los usos.

6) Laproyeccion de la carrera Tercera desde la calle
21 hasta la via férrea tenia como proposito la
proyeccidn futura de la ciudad a ambos costados
de la via férrea. Su ejecucidn requeria de las dos
propuestas siguientes.

7) Eltraslado del cementerio y su parcelacion (Figura 13)
para permitir la proyeccién de la carrera Tercera,

idea que inicialmente no fue contemplada, como
se afirma en el informe, pero que después fue
considerada como fundamental. En este cambio
de decisiones se observa el inicio del problema
inmobiliario que acontecid posteriormente en la
zona, pues el principio de convertirla en una franja
verde de amortiguacion entre la ciudad colonial,
el mercado y la ciudad funcional fue desplazado
por la parcelacion del cementerio.

8) Lageneracion de pasos vehiculares y peatonales
a desnivel fueron los puntos de costura que
visualizaron los planeadores de 1935 para conectar
las margenes de ciudad a ambos lados de la via
férrea. De esta propuesta de pasos a desnivel
se deduce que SIDEICO identificé claramente el
problema de ruptura de la ciudad en dos margenes
situadas a amboslados de las lineas del ferrocarril,
la necesidad de coserlas y la imposibilidad de
lograr una armonia urbana entre ellas.

La proyeccién de ciudad desde
el andlisis grafico del movimiento
Economia y Humanismo de 1958

En el plano titulado “Diagrama de niveles de
vida” de 1958, se observa una pequefa parte de la
zona estudiada, debido a que la grafica de datos fue
superpuesta al trazado urbano (Figura 6). Sin embargo,
la existencia de este plano es reveladora parala historia
de la ciudad y de la zona porque es testimonio de la
influencia del movimiento Economia y Humanismo,
asociacidén francesa fundada por Louis-Joseph Lebret
en 1941 en Marsella, cuyo propdsito fue la promocién
de “[...] la economia al servicio del bien humano, en
una adaptacion al contexto social” (Leite Trindade &
Dornelas Camara, 2014, p. 5).
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Figura 13 - Loteo de los terrenos del antiguo cementerio. Vectorizacion propia (2015) del original (s.f.)

Fuente: Archivo Histdrico Municipal de Ibagué.

Los principios de la economia humanista arribaron
institucionalmente a Colombia en 1955 mediante
la figura de la Misién Lebret, convocada por el
Comité Nacional de Planeaciéon con el propdsito
diagnosticar el nivel de vida de la poblacién, contar
con perspectivas de la situacién econémica nacional,
adelantar una planeacion racional y determinar las
necesidades educativas (Arévalo Hernandez, 1997,
p- 10). La captacién de datos mediante encuestas
con orientacién sociolégica se realiz6 entre el
primero de febrero y el 30 de septiembre de 1955
(Bogota, 1958, p. 55). El estudio entregado abordé
aspectos fundamentales para la comprension de las
11 principales ciudades colombianas, la mayoria de
las cuales fueron capitales de Departamento.

El diagrama de mayores dimensiones se encuentra
sobre la zona estudiada, lo cual impide una revisiéon
total de su morfologia. Las graficas se ubicaron
sobre los sectores con menor desarrollo econémico
humanistico, lo cual significa que la zona de estudio
era percibida en 1958 como un lugar con bajo nivel
de vida (Figura 14). Sin embargo, el sector analizado
presenta el comportamiento mas homogéneo y mayor

indice de desarrollo entre los diagramados, por lo
cual los datos para su analisis son mas predecibles,
mientras que en las demas zonas, las medidas medias
son muy bajas y su predicciéon es minima (Juaristi
Linacero, 1984). Los demads sectores diagramados
eran periféricos, mientras que el espacio del Sillén se
ubicaba en el centro geométrico de la ciudad, lo cual
indica que era el sector mas poblado y degradado en
sus alrededores (Figura 14 y 15).

En el grafico es claro que todos los niveles de vida
analizados en el sector presentan condiciones entre
“desastrosas y malas” segtin los criterios de la misidn.
Enlo respectivo alo urbanistico y arquitecténico, las
medidas correspondientes fueron 0,72y 1,12, 1o cual
es alarmante pero coherente con la observacion de la
misién en cuanto a una medida general del 50% de
la poblacién nacional en la miseria. De ello se puede
deducir que la conjuncién de las dinamicas de comercio
alrededor de la estacion del ferrocarril, el mercado
inmobiliario en el sectory la falta de implementacién
de los criterios generados en 1935 por el plan Ibagué
Futuro, degradaron sistematicamente la zona de la
calle 21.
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En cuanto al analisis comparativo del sector en
1958 con respecto a las caracteristicas examinadas
en 1935 y 1942, se evidencia la parcelacién del
cementerio propuesta por SIDEICO, el trazado de la

carrera Terceray larecomposicion de la calle 19 que
reconfiguré la plaza Fallon y legé ala ciudad una zona
compuesta por numerosos y heteromorficos residuos
urbanos (Figura 6). Claramente, no se aplicaron las

Figura 14 - Diagrama de niveles de vida del Servicio Nacional Asistencial. Dibujo de Mireya Pérez B. (1958). Digitalizacion de Felipe Peralta (2015)

Fuente: Archivo Histdrico Municipal de Ibagué.
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costuras urbanas propuestas en 1935, la via ferroviaria
continué como divisor sectorial y la trama urbana
se modifico irreversiblemente con nuevos modelos
barriales, como se observa en la margen derecha de
la Figura 15.

El Plan Piloto de 1966

El siguiente plano en el que se encuentra el sector
de la Calle 21 es el Plan Piloto de 1966, en el cual se
observa la implementacién de los instrumentos de
planeacion del movimiento moderno consignados por
Le Corbusier, Sert y Wiener en el Plan para Bogota
en 1953, como el énfasis organizativo a partir de los
centros civicos urbanosy barriales, la jerarquizacién
de los siete tipos de vias desde las nacionales hasta
las peatonales y la representaciéon grafica como
modelo de andlisis y de sintesis (Tarchépulos, 2006).
Sin embargo, las criticas al plan para Bogotd y la
crisis mundial del movimiento moderno generaron
una vertiente de planeamiento urbano que pas6 del
enfoque funcionalista con validez universal a uno de
base social con adaptacion a los entornos (Ramirez
Rios, 2011, p. 42-45). Esto significa que se pasé de
cumplir las “funciones” de residir, trabajar, movilizarse
y recrearse, haciala comprension de las necesidades
de asociacion, identidad, patrones de crecimiento,
movilidad y cadenas productivas (Ramirez Rios,
2011, p. 45).

Como consecuencia, el plan de 1966 estuvo enfocado
en la clasificacién de 19 zonas de desarrollo que
vinculaban las dindmicas geograficas (hidricas, forestales,
orograficas), sociales (residenciales, recreativas) y las
econdmicas (agronémicas, comerciales e industriales).
Su soporte se encontraba en la estructura vial cuya meta
fue la continuidad y potenciacion de las conexiones
histéricas entre Ibagué y el resto de pais (Martinez
Silva, 2016). Los principios para este desarrollo fueron
trazados por los arquitectos Fernando Ruiz Gutiérrez,
Carlos Martinez Silva y Jorge Pefiaranda Ordéfiez,
funcionarios del Instituto Geografico Agustin Codazzi
(IGAC) en respuesta al crecimiento sostenido de la
poblacién nacional que en el caso de Ibagué presenta
una variacion del 230% entre sus 54.381 habitantes
en 1951y 129.930 en 1965 (ACEP, 1975, p. 30).

Es evidente en el plano que el sector estd consolidado
y no se propusieron intervenciones sobre las manzanas
(Figura 7). EInticleo de la propuesta fue la primacia del

automovil sobre los medios de transporte anteriores,
porlo cual la via férrea en desuso fue propuesta como
avenida del ferrocarril, en cuyo remate con la Calle 19
se plante6 un rond-point o glorieta que se sumo a la
fragmentacion de la trama urbana con la consecuente
generacion de residuos urbanos.

La plaza de mercado de la calle 21 generé
dindmicas comerciales “pesadas”, por lo cual la
vivienda fue desplazada al limite oriental del sector.
Las zonas verdes fueron concentradas hacia el sur
en colindancia con la avenida del ferrocarril y se
implement6 un centro de ayuda para la poblacién
en condiciones de extrema vulnerabilidad (UPI).
La importancia de las relaciones comerciales entre
las nuevas construcciones y el mercado condujeron
a que las viviendas quedaran inmersas en un lugar
comercial sin las transiciones necesarias para evitar
conflictos entre los usos ni mejorar la calidad de vida
residencial. Las zonas verdes quedaron distantes y
desintegradas de las viviendas.

Ciudad y superposicién
planimétrica desde 1970

Al comparar los cambios morfol6gicos entre 1970
y 2014, la numeracién inicial permiti6 rastrear la
fragmentacion de las cuadras, por lo cual se observan
varias formas urbanas con la misma numeracion,
principalmente las manzanas 1.1, 1.4, 1.6, 2.3, 3.2 y
5.2. Se asignaron intensidades a los rellenos de las
manzanas, de modo que los tonos oscuros indican
mayores cambios en comparacion con el plano
inmediatamente anterior (Figura 8).

Los planos de 1970, 1972 y 1974 conservan la
morfologia descrita en 1966 y muestran que la glorieta
planteada en este ultimo nunca se construyd. La via
férrea es clara hasta el plano de 1974, pero a partir
de 1987 su trazado se desdibuja hasta transformarse
en Avenida del Ferrocarril en 1993. En 1987 se
generaron bahias de estacionamiento vehicular
en las manzanas 1.1, 1.2, 2.3 y 2.4, se fragmento la
manzana 1.1, se fusionaron las manzanas 1.2 y el
nuevo terminal de transportes englobd las manzanas
1.4 y 1.5. A partir de 1987 existe una constante
fragmentacién y agrupacion de manzanas hacia el
centro, suroccidente, nororiente del sectory a partir
de 2005 se encuentran graficados los andenes.
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La relacién entre las transformaciones y las
intensidades permitio la identificaciéon de patrones
de interpretacion para los fenémenos del sector.
Se desarrollaron tres etapas, comenzando por la
superposicion de planos en orden cronolégico
mediante la generacién de capas en Photoshop, de
modo que el plano mas antiguo (1970) quedo en el
fondo y el de 2005 en la superficie. A cada capa se
asigno6 una opacidad de 30% y un relleno del 80%
para permitir la observacién general de cambios.
A la imagen resultante se aplicé la segunda etapa,
consistente en la manipulacidn de niveles de contraste
para la facilitar la observacion de cambios, alo cual se
denomind proceso de revelado en correspondencia
con la técnica de fotografia analoga. La tercera etapa
consistid en la duplicacién de laimagen revelada y la
generacion de una mascara de recorte en Illustrator,
en la cual se evidenciaron con maximo contraste los
principales cambios acontecidos entre 1970y 2014
(Figura 16).

La validacién entre el plan de ordenamiento
territorial y la superposicién histérica

Como paso final se tom6 el poligono de lamascara de
recorte y se compard con el Plan Parcial de la calle 19
(Ibagué, 2013), perteneciente al Plan de Ordenamiento

Territorial (POT) (Ibagué, 2002). Un POT consigna
las disposiciones generales sobre el desarrollo de la
ciudad y un plan parcial genera coherencias entre
areas urbanas especificas y el marco municipal de
referencia (Ibagué, 2000).

El plan parcial de la calle 19 es una estrategia de
renovacion urbana comun a 9 ciudades colombianas
con una metodologia de identificacién, disefio y
concertacion entre los entes publicos, privados y la
comunidad (Colombia, 2012). Por consiguiente, es
el planteamiento urbanistico mas reciente sobre el
sector de estudio, coordinado directamente con el
ambito nacional. La dltima fase del analisis consté
de la superposicion entre el poligono delimitado por
el plan parcial (Angulo Posse, 2011) y el hallado en
la investigacion sobre la transformacion histérica
(Figura 17).

En la superposicidn de poligonos es evidente la
convergencia entre la zona central y la suroccidental,
correspondiente alos numeros 1.3, 1.3, 2.1, 2.4, 2.4M
(plaza de mercado), 5.1y 5.2. Las manzanas 1.4y 1.5
se encuentran fuera de la convergencia porque
pertenecen al borde del terminal de transportes, el
cual es incluido en el plan parcial, a pesar de estar
fuera del poligono de delimitacién, por lo cual se
asimilan como parte de la convergencia histdrica.
Las demds cuadras que componen el plan parcial
han tenido modificaciones desde 1931, porlo cual se
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Figura 16 - Proceso de superposicion, revelado y determinacion del poligono histdrico de cambios

Fuente: Elaboracion propia (2016).
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Figura 17 - Comparacion entre los poligonos del Plan Parcial y del revelado histrico

Fuente: Elaboracidn propia (2016).

suman al récord de superposiciones. De este modo, el
plan parcial reitera las principales transformaciones
histéricas del sector y amplia su radio de accién de
acuerdo con lalectura de las circunstancias actuales.

El plan parcial fue delimitado alrededor de la
plaza de mercado, el terminal de transportes, el
parque Lopez de Galarza (antes plaza Fallon) y la
quebrada EI Sillon. Los vértices generados al oriente
son producto de la economia de la intervencién que
adn no ha contado con los recursos necesarios para
ser ejecutada (EI Nuevo Dia, 2015). Por lo tanto, las
manzanas 3.3y 3.6 son excepcionales porque muestran
una fuerte relacién vial ejercida por la calle 23 entre
la plaza de mercado y la carrera quinta y evidencian
la ausencia de un andlisis morfolégico historico en
el plan parcial.

Las consecuencias de esta omisidn se manifiestan
en los porcentajes historicos de usos del suelo, pues
en el plan de 1935 la zona comercial y sus zonas
complementarias suman un 24%, el cual se incrementd
en la practica hacia un 62,8% en 1958 y luego fue
reducido a un 13% con el plan vigente (Figura 18).

Elinterrogante esencial consiste en el impacto del 49,8%
de comercio que serfa desplazado y desintegrado de la
plaza de mercado. A ello se suma que el porcentaje de
equipamiento entre 1958y 2011 se conservay con él la
deficiencia identificada en 1958. También se conserva
el porcentaje de vivienda, pero se densifica, lo cual se
ve representado en un paso del 4% al 40% de espacio
publico. Finalmente, las tendencias porcentuales del
plan parcial de 2011 contravienen las vocaciones de
los sectores identificadas por el Plan Piloto de 1966 y
plantean la supremacia del espacio publico de modo
similar al de 1935. De ello se deduce la idealidad de
la propuesta urbana mas reciente por la omisién de
las dimensiones de la superposicién histérica.

Interpretacién de las dimensiones
en la superposicién

Elrevelado del ejercicio de superposicion de cartografia
histérica (Figura 16) conduce a interpretaciones que
pueden solucionar algunos problemas de proyectacién
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Figura 18 - Comparacion de porcentajes entre los planes de 1935, 1958y 2016

Fuente: Elaboracidn propia (2016).

en el sector. Se determina que la Calle 19 es una
barrera entre el sector del centro y el sector de la
calle 21 y no existen elementos ni propuestas de
integracion. La primera solucion es hallar el modelo
de integracién entre los sectores, el cual se encuentra
al observar que la tension principal es ejercida entre
la plaza de mercado y el terminal de transportes a
través de la Calle 20, de modo que la conexion se
halla en este primer circuito de la Carrera Cuarta,

plaza de mercado, Calle 20, terminal de transportes
(Figura 19). La vocacién de esta linea es el comercio,
por lo cual se deben integrar las dindmicas entre el
terminal y la plaza, a pesar que los planes vigentes
centran la conectividad en la Calle19.

La transformacién constante de las manzanas
5.1 y 5.2 se debe a que la morfologia urbana no se
ha adaptado a la quebrada El Sillén y por lo tanto
la ribera, a pesar de estar pavimentada, revela su
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Observador

Parque Lopez
de Galarza

Figura 19 - Grdfica interpretativa de la superposicion cartogrdfica
Fuente: Elaboracidn propia sobre fotografia de Juan Camilo Aranzdlez (2016).

huella en los parqueaderos y callejuelas internas
de las manzanas (Figura 19). La quebrada conlleva
una relacién directa entre la plaza de mercado y la
Calle 23 como conector comercial entre la plaza de
mercado y la Carrera Quinta, ignorado en los planes
urbanisticos. La vocacion del sector fue interpretada
acertadamente desde 1935 como un corredor verde con
un concepto paisajistico que permite una via alterna
de integracion y transicion entre el uso residencial,
la plaza de mercado y el comercio complementario
de las manzanas 3.3 y 3.6.

Las transformaciones constantes de las manzanas
3.3y 3.6 corresponden con una escorrentia equivalente
allecho de la quebrada El Sillén, con lo cual se obtienen

== Conexiones directas
===x Costuras
Il Hitos

Zonas complementarias y articuladoras

LEIE]

Parque Lépez

principios ordenadores paralos dos sectores. Finalmente,
las zonas complementarias y articuladoras presentan
correspondencias entre la morfologia y los espacios
que a nivel histdrico han sido planteados para apoyar
los procesos de movilidad y comercio (Figura 19).

Conclusiones

La técnica de revelado a partir de la superposicion
de cartografia histérica permite establecer constantes
de cambios morfoldgicos para cuya interpretacién se
requieren los elementos contextuales presentes en los
documentos notariales. Para develar su significado,
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se propone la concepcién de un cambio como una
operacion de inconformismo, una necesidad de
ajuste y por lo tanto un acto que devela un paradigma
superpuesto de acuerdo con una realidad especifica.
Esa realidad contiene dos lineas fundamentales.
La primera es laidealidad del planeadory la segunda
la dindmica econémica. La superposicion muestra
que la dindmica econémica prima o se superpone
a la idealidad del planeador porque los gobiernos
pagan estudios legalmente obligatorios pero no los
implementan porque son inconvenientes con las
dindmicas inmobiliarias.

Como complemento y explicacion, los planeadores
no han incorporado la dinamica econémica porque sus
propuestas han carecido de un estudio de interpretacion
histdrica sobre las transformaciones morfoldgicas, las
cuales son pruebas de una cultura material que guia
una sociedad, asi que los planeamiento urbanos se
observan como negacion de esa cultura e imposicién
de una nueva. Simultaneamente, los conceptos de
cicatriz, costura y residuo urbano permiten que el
reconocimiento del territorio subyacente ayude a la
identificacion y validacion de las ideas sobre el uso
del suelo en cada momento de la historia, de lo cual se
pueden generar lineamientos interpretativos, mas que
impositivos, pues en ello radica el problema analizado.

Finalmente, la desarticulacién entre los planes
nacionales y los locales evidencia que la idealidad
juridica e infraestructural del desarrollo nacional se
impone constantemente a la cultura material local
sin que exista claridad sobre el acoplamiento entre
las dos instancias, como se constata en el origen de
la fragmentacién urbana generada por el trazado de
la via del ferrocarril, indiferente al futuro desarrollo
dela ciudad. Como resultado, el concepto nacional de
progreso violentd el desarrollo urbano, lo cual generé
la coexistencia de una economia efervescente y una
sociedad con bajos indices de desarrollo humano en
medio de un sector fragmentado.
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